Map indication method for computer based navigation assistance of vehicle, 
involves computing actual distance value based on selected spacing 
information relevant to reference positions 
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Abstract Of DEI 0046000 
The spacing information between specific set 
points is received, representing parameters for 
computing the distance between two reference 
positions stored in the memory. The numbers of 
measurement units Is computed, according to the 
selected spacing information relevant to the 
reference positions. IVlap Information are 
displayed including the two reference values in 
the calculated measurement units. The spacing 
infomiation representing time lapse of vehicle 
between specific positions is estimated, based on 
which the fuel rate consumption is evaluated. 
Based on the user input data, navigation data 
relevant to the target position is searched from 
the memory. Independent claims are also 
included for the following: (a) a map indication 
system; and (b) a map indication program. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anm 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 
@ Kartendarstellungsverfahren 

@ Es gibt bis jetzt kein Verfahren zum wirkungsvollen An- 
ordnen eines Zielobjekts mit einer Anzahl von Eigenschaf- 
ten wie die Fahrzeit/dem Zeitaufwand, IVIiete und Raum- 
aufteilung. Es wird deshalb eine Zeltkarte geschaffen die 
auf dem zeitiichen Abstand eines Bezugspunkts von ei- 
nem Immobilienobjekt beruht und die von der Zeitzone 
und den Transportmoglichkeiten abhangt. Das heiSt, das 
beziigiich eines Zielobjekts mit einer Anzahl von Eigen- 
schaften der Abstand des Bezugspunkts vom Zielobjekt 
auf der Basis einer Oder mehrerer Eigenschaften berech- 
net wird und das Zielobjekt auf der Basis des berechneten 
Abstandes angeordnet wird. Im Falls eines Immobllien- 
bewertungs- und Unterstutzungssystems berechnet das 
Systemzum Beispiel den zeitiichen Abstand zu einem Im- 
mobilienobjekt auf der Basis eines vom Benutzer bezeich- 
neten Bezugspunkts, der Zeitzone und der venwendbaren 
f Transportmittel, wabei Transferzeiten, Zug/Busanschlus- 
l« se und Wartezeiten fur verschiedene Transportmittel be- 
j rucksichtigt werden, urn fur jeden Benutzer eine eigene 
J Zeitkarte zu zelchnen und sie dem Benutzer anzubieten. 
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Beschreibung 
fflNimORUND DER HREENDUNG 

Die vorliegende Erflndung betiiffi ein Kanendarstel- 
lungsverfaliren zum zweidimensionalen oder dreidimensio- 
nalen Ausdriicken von Informationen iiber einen Zielort mit 
einer Anzahl von Egenschaften und insbesondeie ran Vfer- 
fabren zum Zeichneii einer Elarte aiif da: Basis der Zeit,'die 
zum Eneichen eines Zielortes unter Verwendung einer An- 
zahj vera "IVanspractinfonnationen erforderlich ist. Die vorlie- 
gende Erfindung betrifft des weiteren ein Verfaliren zum 
Unterstfltzen der Bewertung eines Immobilienobjektes an- 
hand einer Zatkarte beim Vorhandensein einer Anzahl von 
Informationen iiber Immobilienobjekte. 

Als konventionelle Techniken, die ftir die vorliegende Er- 
findung. relevant sind, stehen (1) ein Verfahren zurDarstel- 
lung von konzentrischen Ejreisen auf einer Karte, (2) ein 
Verfahren zur Darstellung des ktlrzesten Wegs, (3) ein Ver- 
fahren fiir eine DaisteEung von Karten, die einen gioBen 
Bereich uinfasseb, (4) ein Verfahren zur Darstellung einer 
euklidischen Abstandskarte und (S) eine Festziritkarte zur 
Verfiigung. Diese Techniken werden im. folgenden beschrie- 
ben. 

(1) Verfahren zur Darstellung konzentrischer Kreise auf ei- 
ner Karte 



Adresse des Ausgangsortes und die des Bestimmungsortes 
' eingegeben wird, wobd die berechneten Daten zusammen 
mit eirier voIlstMndigen Karte ausgegeben vwrden". 

5 (3) Verfahren zur Darstellung von Karten, die dnen groBen 
Bereich umfassen 

Zur wirkungsvoUen Anzeige einer Karte fiir einen groBen 
Bereich steht eine aiif der Hschaugenansicht basierende 

10 Ttehnik zur Verfugung. Die Fischaugenansichtstechnik ist 
ein Verfahren, bei dem auf einer Karte die Umgebung eines 
^fittdpunktes genau dargestellt ist, mit zunehmender Ent- 
femung der Orte vom Mittelpunkt die Darstellung jedoch 
immer mehr kompriraiert v^ird. Zum Beispiel ist in der JP- 

15 A-8-328467 mit dem Titel "A Map Display Apparatus in 
Navigation System" beschrieben, daB "eine StraBenkarte auf 
der Basis von Koordinateii dargestellt werden kann, die auf 
den Mittelpunkt zentriert ist und bei der ia Abhangigkeit 
vom Abstand vom Mittelpunkt die Darstdluiig zunehmend 

20 vetzerrt ist Durch die Vetzeirung wird dne Anzeige in der 
Art einer Fischaugiehansicht arhalten, bra der die Darstel- 
lung in der NShe des Mittelpunkles detailli'ert ist, sich je- 
doch mit zunehmenden Abstand vom Mittelpunkt allmah- 
lich zu einer kompriimerten Darstellung verandert". 

(4) Verfahren zur Darstellung einer eukhdischen Abstands- 



Als herkSmmliche Technik zum Anzeigen der Zeit, die 
zum Erreichen eines Zielobjekts auf einer Karte erforderlich 
ist (dra: .erforderlichen Zeit bis zum Zielobjekt) gibt es das 
Verfahren zum Anzeigen der Bereiche,'die innerhalb der 
gleichen Zeit erreicbt werden konnen, durch \%rbinden der 
Zielorte in der Art von Hohenlinien; Zum Beispiel wird in 
der IP-A-9-101746 mit dem Titel "Map or Map Collection" 
beschrieben, dafi "bei einer herkommlichen Karte die erfor- 
derliche Zeit nicht auf einen Blick festgestellt werden kann, 
da die geometrische Entfemung in jedem einzelnen Fall mit- 
tels des MaBstabs bestimmt werden muij und die erforderli- 
che Zeit nur anhand der geomelrischen Entfemung und der 
Verkleinerung berechnet werden kann, wozu besondere 
Mafinahmen erforderlich sind. Die Karte mit eanet Anzahl 
von Stationen und geographischen Informationen in deren 
Nacbbarschaft wdst deshalb wenigstens einen Kreis oder 
Kreisbogra niit dem Mittelpunkt auf dner Station auf'. 

. (2) Verfahren zur Darstellung des kiirzesten \\%ges 

Es ist ein Verfahren zur Anzeige eines Wegs zu einem 
Zielobjekt bekannt, bei dem der kurzeste Weg zum Zielob- 
jekt unter Berilcksichtigung verschiedener Ttansportmog- 
lichkeiten gesucht wird und eine Routendarstellung des kur- 
zeslen Wegs angezeigt wird. Zum Beispiel ist in der IP-A- 
10-31418 mit dem Utel "Automatic Guide System" be- 
schrieben, daB, "wenn zum Beispiel ein Zug genommen 
wird, das hatommliche Leitsystem die Karte und den Fahr- 
plan priifen muB, um die Stationsnamen von Start- oder Ab- 
fahrtsort und Bestimmungs- oder Endort einzugeben. Die 
Bewegungsroute, die Fahrtzeit oder der Fahrpreis zur Be- 
stimmungsstation konnen angezeigt werden, unglucklicher- 
weise ist jedoch die Bewegung von derBestinimungsstation 
zum endgiiltigen Zielort nicht bekannt. Es soil deshalb ein 
automatisches Leitsystem geschaffen werden, das in einer 
Datenbank die gesamte Karte von Japan und Informationen 
Uber die ^^rkehrsDetze enthalt, so dafi es moglich wird, die 
Fahrtioute, die Fahrtzdt und den Fahrprds zu einem durch 
eine Adresse angegebenen Bestimmungsort unabh3ngig 
vom Verkehrsmitlel dadurch anzugeben, daB nur die 



Bei einem allgemein verwendeten Kartenanzeigeverfah- 
30 ren wird das Zielobjekt auf der Basis der euklidischen Ent- 
femung zum Zielort angegeben. 

(5)Festzeitkarte 

35 Bei einer BeschrSnkung auf papierene Karten kann eine 
Zeitkarte mit der Zeit als Index erstellt werden. Zum Bei- 
. spiel ist bei einer existierenden Zeitkarte der Abfahrts- oder 
Startort der Bahnhof von Tbkio, das Uransportmittel die Ei- 
senbahn, und die 2iel- oder Bndobjekte sind die Bahnhdfe in 

40 ganz Japan. 

ZUSAlWDSffiNFASSUNG DER ERFINDUNG 

Der Index, der den Grad der Nihe oder der Entfemung 

45 zwischen zwei Orten angibt (der angibt, wie groB der Ab- 
stand dazwischcn ist), bt der "Abstand", und cs gibt cine 
ganze Anzahl von verschiedenen Abstandsarten. Die in der 
Regel verwendete Angabe von Langeneinheiten ist eine Art 
der Abstandsangabe. Die zum Erreichen eines Zielobjekts 

50 erforderliche Zeit ist ein zeitUcher Abstand. AuBerdem wird 
zum Beispiel bei Autos die Kraftstoffverbrauchsrate ver- 
wendet. Die Leistung an Steigungen und die Eigenschaften 
in-Kurven beeindussen und veiandem cansprechend der To- 
pograpbie das Verfahren zur Berechnung des Kraftstoffira- 

55 tenverbrauchsabstandes. Das Zielobjekt weist eine Anzahl 
von Eigenschaften auf, weshalb eine einfache Ersetzung des 
euklidischen Abstandes durch den Kraftstoffiratenabstand 
nicht moglich ist. 

Im Falle des Suchens nach einem ImmobUienobjekt wun- 

60 schen viele Personen, eine.Wohnung an einem Ort in der 
Nahe einer Firma oder einer Schule zu finden (zum Beispiel 

. in 30 Minuten erreichbar), und die Fahrzeit/der Zeitaufwand 
sind ein wichtiger Faktor bei der Auswahl eines Immobi- 
lienobjektes. Dabei mussen jedoch oft verschiedene Trans- 

65 portmoglichkeiten und TVansferarten beriicksichtigt werden, 
so daB die manueUe Bewertung eines ImmobiHenobjektes 
eine schwierige und aufwendige Arbeit ist. Dariiberhinaus 
wird kein Immobilienobjekt.nur in Abhangigkeit von der 
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Fahrzeit/dem Zdtanfwand aiisgewahlL Die . Auswahlkrite- Zeitkarte dargestellt, in der ein Zielobjekt auf der Basis des 

nen umfassen oft die verschiedensten Eigenschaften wie die zeitlichen Abstandes angeordnet ist. Der Benutzer wahlt 

Miete. Oder die Raumauffeilung. Andererseits lebt ein '\fer- duich Konsultieren der Zeitkarte einen Kandidaten fur einen 

nuttier von ImmobiUenobjekten von der Vemittlung zwi- Ort aus,.an dem eiii Iimnobilienobjekt zu flnden ist, und 

schen dem Eigentuiner des Immobilienobjekts u'od seinem s durchsucht die Inmiobilienobjekte anhand zusatzUcher Be- 

Kunden. So moclite zwar der Vemiittler das Imniobilienob- dingungen wie der Miete und der Raumaufteilang. Der Be- 

jekt anpreisen, wird dabei aber nicht ohne weiteres seinem nutzer wShlt dann aus einar Suchergebnisliste das Immobi- 

Kunden den genauen Ort des Immobilienobjekts preisgeben Henobjekt aus, das er genauer kennenzulemen wiinscht Das 

und dem Kunden eine Karte der Umgebung aushandigen, Inimobilienobjekt-Bewertungs- und Unterstutzungssystem 
um zu vechindem, daB der Kunde diiekt mit dem Eigentfl- to . «:steJlt die Zeitkarte auf der Basis des zeitlidien Abstandes 

mer des Immobilienobjekts veihandelt. Unter diesen Um- zu dem vom Benutzer ausgewahlten Zielobjekt und zeiet die 

• standen ist die Verwendung einer Zeitkarte vorteilhaft, da Zeitkarteauf der Anzeigeeinheitan. 

der Kunde das Immobilienobjekt auf der Basis der Fahrzeit/ ErfindungsgemaB werden Abstandsinfoimationen fur 

dem Zeitaufwand auswahlen kann und der Veimitfler dabei eine Anzalil von "Abstandsarten" gespeichert und Kartenin- 

kem Risiko eingeht, obw^ohl er einen Dienst anbietet, der 15 fonnationen fiir wenigstens zwei Bestimmungsorte ange- 

besser ist als das Aushandigen einer exakten Karte an den zeigt, wobei der Abstand dazwischen entsprecheiid wenig- 

i!^^^°w_ru /,v ■ „ stens einer der. "AbstandsartMi'" maBstabsgerecht dargestellt 

Das Verfahren (1) zur DarsteEung von konzentrischen wird. 
Kreisen auf einer Karte und das Verfahren (2) zur Darstel- 

lung des kUrzestentWeges reichen fiir eine Berechnung des 20 KURZBESCHRECBUNG DER ZEICHNUNGEN 
Abstandes und zur^schafiung einer visuellen Anzeige des 

Abstandes zwischeh-einem belicbigen Bezugspunkj und ei- Kg. 1 ist eine DarsteUung des Gesamtaufbaus einer ersten 

nem Zielobjekt mit einer Anzahl von Eigenschaften nicht Ausfuhruflgsfoim und der Grundzuge des Prozefiablaufs 

aus. Bei dem Verfahren (3) fiir die DarsteUung einer Karte Fig. 2 ist eine Darstennng der Sltuktur voo einzelnen Da- 

mit emem groBen Bereich und dem Verfahren (4) zur Dar- 25 tenbanken bei der ersten AusfUhrungsform. 

steUung des euklidischen Abstandes kann der Abstand zwi- Fig. 3 ist eine DarsteUung von Eintelhdten des ftozeBab- 

schen dem Bezugspunkt und dem Zielobjekt nur auf der Ba- laufs bei der ersten Ausfiihrungsform. 

sis Oder in Abhangigkeit vom euklidischen Abstand berech- Fig. 4 ist ein HuBdiagramm, das Einzelheiten des Inhalts 

net werden. Die Fcstzeitkarte (5) muB den Bezugspunkt ent- anes BerechnUngsprozesses ftir den zeitlichen zu-FuB-Ab- 

halten und ist nicht flexibel. Zum Beispiel katin bei dem Ver- 30 stand bei der ersten Ausfllhtungsform zeigt. 

fahren (1) zur DarsteUung von konzentrischen Kreisen auf Fig. 5 ist ein HuBdiagramm, das Einzelheiten dbs Inhalts 

einer Karte nur dann em zeitlicher Abstand berechnet wer- sines Berechnungsprozesses fur den zeitlichen Wegabstand 

den, wenn der Weg ausschUeBlich zu FuB. zuriickgelegt bei der ersten Ausfiihiungsform zeigt. 

wd, bei dem Verfahren (2) zur DarsteEung des kilrzesten Fig, 6 ist eine DarsteUung eines Beispiels fur die in einem 

Weges konnen nicht mehrere Ergebnisse visueU auf sich 35 Zeitkarten-AusgabeprozeB dargestellten Bilder bei der er- 

uberlagemde Weise angezeigt werden, bei dem Verfahren sten Ausfuhrungsform. 

(3) fiir die DarsteEung einer Karte mit eioem groBen Bereich Fig. 7 ist eine DarsteUung ejnes Beispiels fUr einen Zeit- 

und dem Verfahren (4) zur DarsteUung des eukUdischen Ab- kartcn-ErganzungsprozcB bei der ersten Ausfiihrungsform. 

standes kann nur der eukHdische Abstand berechnet werden. Fig. 8 ist eine DarsteUung zur Erlauterung von Einzelhei- 

undes mussen bei der Festzeitkarte (5) der Bezugspunkt und 40 ten des Prozefiablaufs bei einer zweiten Ausflihrungsfonn. 

das Transportmittel angegeben werden. 9 ist ane DarsteUung eiiies Bdspiels von Bildem bei 

Eme erste Aufgabe der vorliegetiden Brfindung ist es, ein dner dritlen Ausflihrungsfonn. - 
Verfahren zum Berechnen des Abstandes zwischen einem 

Bezugspunkt und einem Zidobjekt mit einer Anzahl von Ei- BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSHJRMEN 
genschaften anzugeben und den mit dem Verfahren berech- 45 

nctcn Abstand visucU anzuzcigcn. Im wcscntlichcn wird das Anhand der- bcilicgondcn Zcichnungcn werden nun drci 

Konzept des Abstandes auf verschiedene Arten definierL Ausfuhrungsformen der vorUegenden Erfindung erlautert 

Eine zweite Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Die erste Ausfuhrungsform ist auf ein Zeitkarten-Erstel- 

System zur Unterstutzung der Bewertung von Immobilien lungsverfahren gerichtet urid die zweite Ausfuhrungsform 

mit einer Zeitkarte ansteUe einer richtigen Karte zu schaf- 50 auf bin Zaelobjekt-Anordnungsverfahren, das bei der Suche 

nach "einem Immobilienobjekt anwendbar isL Die dritte 

Diese Aufgaben der Erfindung werden mit dem im fol- Ausfuhrungsform ist auf ein Ziel-Anordnungsveif ahren ^e- 

genden beschriebenen Varfahren gelosL Das erflndungsge- richlel, das angewendei werden kann, wenn dem Passagler 

maBe Verfehien zum Anordnen eines Zielobjekts umfeBt ei- anes Taxis cine Umleitungs- oder Aussteigeinformation an- 

nen ProzeB des Durchsuchens verschiedene* Informations- 55 geboten wu-d. 

mengen uber ein Zielobjekt, einen ProzeB zum Berechnen In der Fig. 1 sind die Grundziige des ProzeBablaufs bei 

des Abstandes zwischen dem Zielobjekt mit einer Anzahl der ersten Ausfuhrungsform dargesteUt. In der Fig. 1 bilden 

von Eigenschaften und einem gegebenen Punkt beziigiich ein Zeitkartenzeichenmodul 100, eine Karten-Datenbank 

Oder maBstabhch zu einem bestimmten Index, und einen 106, eine anwendungsabhangige Datenbank 108 und eine 

ProzeB zum Anordnen des Zielobjekts auf einer Karte auf 60 Transport-Datenbank 107 das System der vorliegenden 

der Basis des berecimeten Abstandes. Ausfuhrungsfram, dieses System wird Zeitkartenzeichensy- 

Mit dem erfindungsgemaUen Verfahren kann ein Iramobi- stem genannt Em Computer fuhrt das Mbdul der Fig. 1 aus 

lienobjekt-Bewertungs- und Unterstutzungssystem eisteUt und das Ausftihrungsergebnis, das heiBt eine Zeitkarte wild 

werden. Das Immobihenobjekt-Bewertungs- und Unierstiit- . an einer Anzeigeeinheit angezeigt 

zungssystem greift auf eine TVansport-Datenbank zu und be- 65 Das Zeitkartenzeichenmodul 100 umfeBt die folgenden 

rechnet den zeitlichen Abstand von einer Fuma oda: einer Schritte. Zuerst East im Schritt 101 das Zeitkartenzeichen- 

Schule, die einen Bezugspunkt ftir individueUe Tiransport- modul 100 vom Benutzer voigegebene Suchbedingungen 

stopps darsteEen. Dann wuxl an einer Anzeigeeinheit eine wie" Orte und verwendbate Transporteinrichtungen ein 
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(Suchbedingungen-LeseprozeB). Dann greiftim Schritt 102 
das Zeitkartenzeichenmodul 100 auf die Karten-Datenbank 
106, die anwendungsabhangige Dateobank 108 und (He 
Transport-Datenbank 107 zu, umKonsultationsdaten auszu- 
lesen (Konsultationsinformations-LeseprozeB). Im. Schritt , s 
103 berechnet das Zeitkartenzeichenmodul 100 den zeifli- 
chen Abstand zu einetn Zielobjekt unter Beriicksichtigung 
einer Anzahl von liansporttransfers (BerechnungsptozeB 
fur dea zeitlicben Abstand). Im Schritt 104 zeichnet das 
Zeitkartenzdchenmodul 100 auf der Basis des zdtlichai lo 
Abstandes zum Zielobjekt eine Zeitkarte (Zeitkartenzeich- 
nungsprozeB). SchlieBIich gibt im Schritt 105 das Zeitkar- 
tenzeichenmodul 100 die gezeichnete Zeitkarte, die mit 110 
bezeichnet ist, an die Anzeigeeinheit aus (Zeitkarten-Ausga- 
beprozeB). Als Ausgabevorrichtung kann ein Drucker yer- 15 
wendet werden. Wie leicht zu ersehen ist, konnen die Daten 
der anwendungsabhangigen Dalenbank 108 so verarbeitet 
werden, daB die Zeitkarte zusamihen mit den Daten ange- 
zeigt wird. AuBerdem kaiin die Zeitkarte leicht nrit Karten- 
daten erganzt werden (Zeitkarteh-ErganzungsprozeB). Das 20 
Zratkartenzrachensystem kann in einem interaktiven ProzeB 
mit Benutzem fortgefUhrt werden, urn unter Bezug auf einen 
Punkt in der gezeichneten Zeitkarte 110 eine andere Zeit- 
karte 111 zu zeichnen und anzuzeigen. 

In der Fig. 2 ist die genaue Struktur der Karten-Daten- 25 
bank 106, der anwendungsabhangigen Datenbank 108 und 
der Transport-Datenbank 107 dargestellt. 

Wie bei (a) in der Fig. 2 gezeigt, enthalt die Karten-Da- 
tenbank 106 Daten flir eine Karte von zum Beispiel einem 
Wohngebiet, sie besteht aus aner StraBennetzwerkdatenta- 30 
belle 120 und aner Maschendatentabelle 121. Die Daten 
mm Aufbau eihes StraBennetTwerks mit Knoten, die 
Schnittpunkte darstellen, w^den StraBennetzwerkdaten ge- 
nannt. Die StraBennetzwerkdatentabelle 120 besteht aus 
Feldem fur Schnittpunkt-IDs, Positionen und Verbindungs- 35 
schnittpunkt-EDs. Maschendaten werden dureh Aufleiien ei- 
ner Bildkarte in Maschen erhalten. Die Maschendatenta- 
belle 121 besteht aus Feldem ftir die Masehennumm^, die 
links obeie Ecke der Masche, die rechte untere Ecke der 
Mascbe, die angrenzenden Maschen und den Bilddiaieina- 40 



"Wie bei (b) in der Fig. 2 gezeigt, ist die anwendungsbezo- 
gene Datenbank 108 eine Datenbank fiir Daten, die bei ein- 
zelnen Anwendungen benotigt werden, sie ist fiir jede An- 
wendung vorgesehen. Bei der Suche nach einem Immobi- 45 
licnobjckt zum Beispiel wird aus Fcldcm mit Immobilicn- 
objektinformatibnen wie der Adresse eines Immobilienob- 
jekts, der Miete, der Raumaufleilung und dergleichen eine 
ImmobiUenobjektinformationstabelle 122 aufgebauL 

Wie bei (c) in der Fig. 2 gezeigt, enthalt die Transport-Da- 50 
tenbank 107 Informationen, die fiir die Verwendung von 
Transporteinrichtungen erforderlich sind, sie besteht aus ei- 
ner Transporliu-dnageinenlinrormalionslabelle i23 und einer 
RoutenmanagementinformationstabeUe 124. Die Ttansport- 
managementinformarionstabelle 123 enthalt Daten iiber ein- 55 
zeine Transporteinrichtungen wie Busse oder StraBenbah- 
nen oder Ziige in Verbindung mit den einzelnen Haltestel- 
len. Die Transportmanagementinforinationstabdle 123 be- 
steht aus Feldem fiir Haltestellennamen, Lange und Breile, 
Transpormamen, Fahrkarten und Routen. In der. Uran^rt- 60 
Datenbank sind die Daten fiir die Felder in Verbindung mit 
alien Haltestellen gespeichert. Die Routenmanagementin- 
formationstabelle 124 enthalt die Daten uber die Routen von 
einer Haltestelle zur anderen bei jeder Transportmoglich- 
keit. Die Routenmanagementinformadonstabelle 124 be- 65 
steht aus Feldem fiir den Ausgangs- oder Startort, den An- 
kunfts- Oder Endpunkt, den Transportnamen, die erforderli- 
che Zdt und den Fahrpreis. 



In der Fig. 3 ist der ProzeBablauf bei der ersten Ausfiih- 
rungsfonn im einzelnen dargestellt, er wird gemaB den fol- 
gendrai Schritten ausgefuhrt. Im Schritt 201 liest das Zeit- 
kartenzeichenmodul 100 die von einem Benutzer angegebe- 
nen Suchbedingungen ein. Der Schritt 201 entspricht dem 
Suchbedingungs-LeseprozeB 101 in der Fig. 1. Im Schritt 
202 liest das Zeitkartenzeichenmodul 100 aus der Karten- 
Datenbank 106 und der anwaidungsabhangigen Datenbank 
108 Kariendaten bzw. anwradungsabhangige Daten aus, Im 
Schritt 203 extrahiert das Zeitkarteinzeichenmodul 100 den 
Transportnamen entsprechende StichwSrter wie "Bus" oder 
"U-Bahn". Dann liest das Zdtkartenzeichemnodul 100 unter 
Verwendung eines Stichwortes a:ls Ausleseschlussel aus der 
Transport-Datenbank 107 TVansportinfomiationen aus. Die 
Schritte 202 und 203 entsprechen dem Konsultationsinfor- 
mationsleseprozeB 102 in der Fig. 1. Im Schritt 204 kigt das 
ZeitkartenzdchMmiodul 100 die gegenwartige Position und 
die gegenwartige Zeit entsprechend den Eingaben des Be- 
nutzfers fest. Altemativ kann zur Binstellung der gegenwar- 
tigen Position ein Positionssensor wie ein GPS-Sensor ver- 
wendet werden und zum Einstellen der gegenwartigen Zeii 
.ein Zeitgebar des Computers. Im Schritt 205 sieht d^ Zeit- 
kartenzeichenmodul 100 in den StraBennetzwerkdaten 120 
nach, urn einen Weg zu einer Haltestelle in der NShe der ge- 
genwartigen Position zu finden. In diesem Fall wird vorab 
ein Kriterium fiir die Berechnung eines zeitlichen Abstandes 
zu FuS festgelegt, und das Zeitkartenzeichenmodul 100 be- 
rechnet den zeitUchen Abstand zu dra: Haltestelle auf der Ba- 
sis dieses Kriteriiims (BrarechnungsprpzeB fiir den zdtlichen 
zu-FuB-Abstand). Im Schritt 206 sncht das Zeitkartenzei- 
chenmodul 100 einen Weg zu einem Zielobjekt unter Be- 
riick-sichtigung einer Anzahl von Transporttran.sfers und be- 
rechnet den zeitlichen Abistand (BerechnungsprozeB fiir den 
zeitlichen Wegabstand). Die Schritte 204, 205 und 206 ent- 
sprechen dem BerechnungsprozeB 103 fiir den zeitlichen 
Abstand in der Fig. 1. Im Schritt 207 zeichnet das Zeitkar- 
tenzeichenmodul 100 die HaltesteUen in eine leere zeitliche 
Karte aiif der Basis des zeitlichen Abstandes ein, wobei die 
Richtung zur Haltestelle beibehalten winl. Mit einer leeren 
zeitlichen Karte ist hier eine zdtliche Karte gemdnt, in der 
sich keine Zaelobjekte befinden. Der. Schritt 207 entspricht 
dran ZeilkaitenzeichenprozeB 104 m der Fig. 1. im Schritt 
208 gibt das vorliegaide. System die gezeichnete Zeitkarte 
an die Anzeigednheit atis. Der Schritt 208 entspricht dem 
ZeitkartenausgabeprozeB 105 in der Fig. 1 . 

Anhand der Fig. 4 wird der gcnauo ProzeBablauf boi dem 
BerechnungsprozeB 205 fur den zeitlichen zurFuB- Abstand 
da: Fig. 3 entsprechend der ersten Ausfiihrungsform be- 
schrieben. Die vorliegende Funktion dirat zur Borechnung 
des zeitlichen Abstaiids zu einer nahen Haltestelle unter der 
Annahme, daB eine Person vom Bezugspunkt zu der in der 
Nahe liegendai Haltestelle zu FuB geht. Mit dieser Funktion 
kann das Zeitkartenzeichensyslem eine Zeitkarte unter Ver- 
wendung aner beliebigen SteUe als Bezugspunkt zeichnen. 

Im Schritt 301 der Fig. 4 legt das Zeitkartenzeichenmodul 
100 als Zielobjekt eine Haltestelle fest, die bezuglich des eu- 
klidischen Abstands der gegenwartigen Position am nach- 
sten liegt. Im Schritt 302 schaut das Zeitkartenzeichenmo- 
dul 100 in den StraBennetzwerkdaten 120 in der Karten-Da- 
tenbank 106 nach, um den kttrzesten Weg von der gegen- 
wartigen Position zum Ziebbjekt zu suchen. Als Tbchnik 
zum Suchen des kiirzesten Wegs kann ziim Beispiel das in 
do- JP-A- 11- 173863 beschriebene 'Wegsuchverfahren" ver- 
wendet werden. Im Schritt 303 berechnet das Zeitkartenzei- 
chenmodul 100 die Strecke auf dem ausgesuchlen kiirzesten 
Weg. Im Schritt 304 berechnet das Zeitkartenzeichenmodul 
100 zum Beredmen des zeitlichen Abstandes den zeitlichen 
Abstand zum Zielobjekt auf der Basis eines vorher festge- 
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der Zeitkarte verwendet. Bei dem Zeitkarten-Eiganzungs- tastiitzungssystem fest, ob Anzeigeeinheiten bezeichnet 
prozeB erfolgt die Erganzung durch eine solche Verformung sind, wenn eine Zeitkarte fur einen Punkt des gewahlten Ob- 
eines dreieckigen Bereichs in den Maschendaten, daS dieser jekts angezeigt wird. Wenn Anzeigeeinheiten bezeichnet 
einem dreieckigen Bereich in der Zeitkarte entsprichL Bei sind, speichert das Immobilienobjektbewertungs- und Un- 
dem Zeitkarten-ErganziingsprozeB wird eifl Satz von Spit- 5 terstuizungssystem im Schritt 709 die vom Benutzer be- 
zen, die TVansportmittel-HaltesteEen und die gegenwartige zeichneten Bedingungen. Im Scliritt 710 zeichnet das Im- 
position anzeigen, festgelegt, und beziiglich der Maschen- mobilienobjektbewertungs- und Unterstiitzungssystem eine 
daten 601 wird der Bereich der der Maschendaten aitf der Zeitkarte fur das bezeichnete Objekt und zdgt sie in einem 
Basis des Satzes von Spitzen in eine dreieckige Teilflache andeien Fenster an (Bildbaspiel 714). Dieser FiozeB ist 
aufgeteilt. Bei dem Zeitkarten-ErganzungsprozeB werden in 10 ebenfaUs dem in den Schritten 101 bis 105 in der F^, 1 ^n- 
Verbindung mit dem gewiinschten dreieckigen Bereich die lich. 

drei Punkte auf der Zeitkarte 603 festgelegt, die den Spitzen Die Bildbeispiele 711 bis 714 entsprechen der zweiten 
des dreieckigen Bereichs entsprechen. Darin wird bei dem Ausfuhrungsform. Im Bildbeispiel 711 wahlt der Benutzer 
Zeitkarten-ErganzungsprozeB der dreieckige Berach der auf der Karte einen Bereich aus, in dem der Benutzer Inmio- 
drei Punkte auf der Zeitkarte mit dem drmeckigen Bereich in 15 biUenobjekte suchen will. Dabei kann der Benutzer mittels 
deh Maschendaten voglichea, und der drdeckige Berdch in der Maus in der Karte ein Rechteck wShlen und einen ykar- 
den Maschendaten wird so verformt, daB die jeweiligen groBerungsknopf drficken, wodurch die Karte in dn^ gro- 
Spitzen aufeinander zu liegen kommen. Zum Beispiel wird Rerea MaBstab gezeigt Wird. Der Benutzer kann mit der 
bei dem Zeitkarten-ErganzungsprozeB fiir einen dreieckigen Maus auch einen Punkt in der Karte auswahlen und einen 
Bereich 602 mit den Spitzen A, B und C und einen dreiecki- 20 Engabeknopf driicken, wobei dieser Ort dann als Bezugs- 
gen Bereich 604 mit den Spitzen A', B', und C auf der Zeit- punkt festgelegt wird. Im Bildbeispiel 712 wird eine Zeit- 
karte, die den Purikten A, B und C entsprechen, die iiineren karte gezeigt, die auf einen Bezugspunkt zenttiert ist. Durch 
Punkte im dreieckigen Bereich 602 in die im dreieckigen die Auswahl einer gewiinschten Zeit in einer Listenbox im' 
Bereich 604 umgewandelt, so daB die Zeitkarte mit den Kar- linken oberen Teil der Zeitkarte kann der Benutzer das Bild 
tendaten von Zwischentransportpunkten erganzt werden 25 zu der Anzeige einer Zeitkarte in einer gewiinschten Zeit- 
kann. Umgekehrt lassen sich aucb leicbt Orte einzeichnen, zone SndexD. Nacti der t)berlegung anhand der Zeitkarte, 
die inneifaalb der glddien Zdt eneicht WMden konnea wie viel Zeit zum Enrdchen der Orte etforderlich ist, sucht 
Anhand der Mg. 8 wird der genaueftozeBablauf bei aner der Benutzer ein Immobilienobjekt aus, wahrfend er den Ort 
zweiten Ausfllhrungsform erUuterL Das System der zweiten iind andere Bedingungen angibt. Wenn der Benutzer die Li- 
Ausfiihrungsfonn wird im folgenden als Immobilienobjekt- 30 ste der Suchergebnisse anschaut, die im Bildbeispiel 713 
bewertungs- und Unterstiitzungssystem bezeichnet, Im dargestellt ist, und einen Knopf fiir die Zeitkartenanzeige ' 
Schritt701 fiihrtdasTmmobilienobjektbewertungs- undUn- driickt, wird eine bkale Zeitkarte fiir das Objekt ange/dgt. 
terstiitzungssystem mit dem Benutzer einen interaktiven Wie im Bildbeispiel 714 gezeigt, wird angezeigt, welphe Art 
ProzeB durch, um eine auf der Anzdgeeinheit angezeigte von Geschaften im Bereich von einigen Minuten zu FuB urn 
Karte zu veigreBem/verkbinemA'erschieben, und speichert 35 das Objekt liegen. 

einen Bezugspunkt (zum Baspiel eine Rrma oder eine Die Fig. 9 zeigt Beispiele fur Bilder einer dritten Ausflih- 
Schule) zum Suchen dnes bezeichneten Immobilienobjdfls rungsfcxm. Das Systan der dritten Ausfllhrungsform wird 
(Bildbdsjnei 711). Im Scbritt 702 st^ das ImmobiUenob- Taxi-Umldtungssystem genannt Der ProzeBablauf des 
jektbewertungs- und Unterstutzungssystem fest, ob der Be- Zeitkarteiizeicfbnungsverfahiens fiir das "ftxi-UmlMtungssy- 
nutzer Bedingungen fur das Zeichneqdner Zeitkarte fiir den 40 stem ist.abnlicb wie bd der ersten und zweiten Ausfiih- 
gespeicherten Bezugspunkt angibt Wenn Bedingungen an- rungsform. Das Taxi-Umleitungssystem wird jn einem Taxi 
gegeben werden, speichert das InmiolMlienobjektbewer- installieart, um den Kunden einen eine Zeitkarte verwenden- 
tungs- und Unterstiitzungssystem im Schritt 703 die vom den Dienst anbieten zu konnen. Ein Taxibenutzer bedient 
Benutzer angegebenen Bedingungen. Zum Beispiel kann dabei eine Beriihrungs-Anzeigeeinheit, die in das Taxi cin- 
der Benutzer solche Bedingungen angeben wie " verwendete 45 gebaut ist. Das Taxi-Umleitungssystem umfaBt einen Positi- 
Transportmoglichkoitcn sind nur Bus und StraBcnbahn odor onsscnsor. Zucrst zcigt das Taxi-Umlcitungssystcin cine 
Zug" Oder "die fiir eine Strecke einfach benodgte Zeit ist Anzeige der UrhgebUng des Taxis auf einer Anzeigeeinheit 
weniger als eine Stunde". Im.Sehritt704 zeichnet das Immo- an. Im Bildbeispiel 801 bezeichnet ein Taxibenutzer auf der 
biiienobjddbewertungs- und Unterstiitzungssystem auf der an der Anzeigeeinheit dargestellten Karte einen Bestim- 
Basis der Bedingungen dne Zdtkarle (Bildbdspiel 712). 50 mungsort und driickt einen Eingabeknopf. Im Bildbeispiel 
Dieser ProzeB ist dem in den Schritten 101 bis 105 der Fig. 1 802 zeigt das Taxi-Umleitungssystem an der Anzeigeeinheit 
ahnlich. Bei dem Immobilienobjektbewertungs- uiid Untar- eine Zdtkarte fiir die Position des Taxis an, bis das Taxi am 
sllitzungssystem enlspricht die Imiuobilitaiobjekldaljenbank Zielort ankouunl. Bei dein Tdxi-UmleiLungssysteiu wird 
der anwendungsabhangigen Datenbank 108 der Fig. 1 . nicht nur der Bestimmungsort angezeigt, sondem es werden 
Im Schritt 70S stellt das Immobilienobjektbewertungs- 55 auch Orte um die gegenwardge Position und die Zeit und 
und Unterstiitzungssystem fest, ob der Benutzer Bedingun- der Fahrpreis zum Erreichen der Orte in uberlagemder 
gen fiir die Immobilienobjektsuche angibt. Wenn Bedingun- Weise angezeigt. Im Bildbeispiel 803 wahlt der Tksibenut- 
gen angegeben werden, speichert das Immobilienobjektbe- zer auf der Zeitkarte einen Ort oder Orte, an denen der Be- 
wertungs- und Unterstiitzungssystem im Schritt 706 nutzer abgesetzt werden will. Dann weiden Infoimationen 
vom Benutzer angegdjenen Bedingungen. Der Benutzer 60 iiber den Umleitiingsort, der vom Benutzer angegdjen wird, 
kann zum Beispiel solche Bedingungen angeben wie "die zu einem Auto-Navigationssystem neben dem Fahrersitz 
Obergrenze der Miete ist so und so" oder "mit KHmaan- iibartragen, und die Route IMBt sich leicht automatisch an- 
lage". Im Schritt 707 sucht das Immobilienobjektbewer- passen. 

tungs- und Unterstiitzungssystem auf der Basis der angege- Die Funktion, die alien Ausfuhrungsform gemeinsam ist, 

benen Bedingungen ImmobiUenobjekte aus und zeigt das 65 ist ein automatisches MeBverfahren flir eine erforderliche 

Ergebnis der Suche in Listenform an (Bildbeispiel 713). Der Zeit, bei dem die Zdt, die erforderlich ist, um sich von ei- 

Benutza: wahlt aus der Ergebnisliste ein Objekt aus, und im nem Ort zu einem anderen zu bewcgen, automatisch gemes- 

Schritt 708 stellt das Immobilienobjektbewertungs- und Un- sen und die gemessene Zeit in einer Datenbank gespeichert 
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■ wird. Mittels Satellitjenkonmiumkation weiden Positionsin- 
fonnationen fflr ein Auto zu dem automatischen MeBsystem 
fur die erforderUche Zeit ubertragen. Das automatische 
MeBsystem flir die erforderliche Zeit zeichnet die erhaltene 
Information iiber die Position des Autos auf und bringt sie 5 
mit der Infomiatioh uber die gegenwartige Zeit in Verbin- 
dung. 

Wenn die aufgezeiclinete Infomation fiir ein bestimmtes 
Auto verwendet wird, kann das automatische MeBsystem 
flir die erforderliclie Zeit die Zeit berechnen, die das Auto to 
benotigt, um einen Abschnitt zu durcMaufen. Das automati- 
sche MeBsystem fflr die erforderliche Zeit speichert die be- 
rechnete Zeit als die fUr das Auto ziim Durchlaufen des Ab- 
schnittes erforderliche Zeit in einer Datenbank. Durch An- 
wendung des automatischen MeBverfahrens fiir die erfor- 15 
derliche Zeit kann die gegenwartig erforderliche Zeit ge- 
messen und die Datenbank automatisch aktualisiert werden. 

Das Programm zum Ausfiihren des genannten, erfin- 
dungsgemaBen Zielobjekt-AnordnungsverfahrMis wild in 
einem Aufzeichnun|smedium gespeichert, das vom Com- 20 
puter gelesen werdein kann, und wird wahrend der Ausfiih- 
rung in einen Hauptspeichcr gcladen. 

Bei den Ausfuhningsfotmen der Erfindung wird fur ein 
Zielobjektmit einem-Bezugspunkt und einer Anzahl von Ei- 
genschaften ein Verfahren zum Berechnen des Abstandes 2S 
auf der Basis von einer oder mehr Eigenschaften festgelegt, 
und der mit dem angegebenen Verfaliren berechnete Ab- 
stand wird yisueU angezeigt, so daB achergesteUt ist, daB 
der Benutzer das Zielobjekt unter verschiedMien Gesichts- 
punktenbetrachtenkann. 30 

Bei dem erfindungsgemaSen Immobilienbewertungs- und 
Unterstut7.ungssystsm kann der Benutzer einen gewiinsch- 
ten Ort als Bezugspunkt fesUegen und eine Zeitzone und 
Transportmoglichkeiten bezeichnen; das System kann auf 
der Basis dieser Bedingungen eine Zeitkarte zeichnen urid 35 
fur jeden Benutzer eine wirkungsvoile eigcnc Zeitkarte er- 
stellen, 

Bei dem erfindungsgemiiBen Taxi-Umleitungssystem 
kann der zeitliche Abstand vod einem Bezugspunkt, der 
durch den gegenwartigen Standpunkt eines Taxis zu einem 40 
benachbarten Geschaft dargesteUt werden kann. berechnet 
werden, und es kann eine niitzliche Zeatkarte bereitgestellt 
werden, in der das Geschafl als Zielobjekt dargesteUt ist und 
in der die zusStzliche Zeit und der zusatzlichp Fahrpreis zum 
Absetzen am Zielobjekt angezeigt wird. 45 

Bei dem crfindungsgomaBon Verfahren zum automati- 
schen Aktualisieren einer Datenbank fiir die erforderliche 
Zeit mittels Satellitenkoimnunikation kann leicht die zum 
Durchlaufen eines Abschnitts erforderliche Zeit ermittelt 
werden, und es kann eine nQtzKche und wirkungsvoile Zat- 50 
karte gezdchnet und dem Benutzer zur Verfugung gestellt 
werden. 

Patentanspriiche 

55 

1. Kartendarstellungsverfahren zum DarsteUen von 
Karteninformationen auf der Basis einer vorgegebenen 
MaBdnheit an einer Anzeigeeinheit durch einen Com- 
puter, mit den Schritten 

des Aufiiehmens (101) eirier Eingabe zur Angabe von 60 
wenigstens zwei Positionen; 

des Aufnehmens (102) von wenigstens einer Abstands- 
information aus einer Anzahl von Arlen von Abstands- 
informationen, die Kriterien zum Berechnen von Ab- 
standen darsteUen, die den Grad der Entfemung zwi- 65 
schen den zwei Positionen angeben, die vorher in einer 
Spdchereinheit gespeichert wurden; 
des Berechnens (103) der Anzahl MaBanheiten ent- 



sprechend der ausgewahlten Abstandsinformation be- 
ziiglich der wenigstens zwei eingegebenen Positionen: 
und 

des Anzeigens (110; 111) von Karteninformationen 
einschlieBUch der wenigstens zwei Positionen in der 
berechneten MaBcinheit 

2. Kartendarsteaungsverfahrenr nach Anspruch 1, wo- 
bei der Abstand wenigstens den zeitlichen Abstand, der 
die Zeit angibt, die fiir eine Bewegung zwischen den 
beiden Positionen erforderlich ist, den Kraftstoffver- 
brauchsratenabstand, der die Rate des Kraftstoffver- 
brauchs von Fahrzeugen berucksichtigt, oder den eu- 
klidischen Abstand fUr die Lange der Sirecke zwischen 
den beiden Posidonen umfaBt, 

3. KartendarsteUungsverfahren nach Anspruch 2, wo- 
bei der zeitliche Abstand die Zeit umfaBt, die erforder- 
lich ist, wenn fiir die Bewegung zwischen den beiden 
Positionen ein Transportmittel verwendet wird. 

4. KartendarsteUungsverfahren nach Anspruch 2, wo- 
bei, wenn der zeitliche Abstand ausgewahlt wird, im 
Anzeigeschritt eine Anzeige des Abstandes zwischen 
den beiden Positionen in Form eines grofieren zeitli- 
chen Abstands proportional zu der erforderiichen Zeit 
dargesteUt wrird. 

5. KartendarsteUungsverfahren nach Anspruch 1, wo- 
bei im Eingabeau&ahmeschritt eine Position entspre- 
chend einer Anforderung durch einen Benutzer des 
Computers durch Nachschlagen in vorab gespeicherteii 
Kanendaten (106) gesucht wird. 

6. KartendarsteUungsverfahren nach Anspruch 5, wo- 
bei die Kartendaten Tianspoitdaten (107) uba: TVans- 
portmoglichkeiten umftssen, und wobei irii Suchschritt 
bei der Ausfuhrung der Suche auch die TIcansporljdatMi 
verwendet werdeii. 

7. KartendarsteUungssystem zum Daretdlen von Kar- 
teninformationen auf der Basis anet vorgegebenen 
MaBeinheit an einer Anzdgeeinheit, mit 

einer Speichereinheit (lOtf) zum Speichem einer An- 
rahl.von Arten von Abstandsinformationen,.die Krite- 
rien zum Berechnen von Abstanden darsteUen, die den 
Grad der Entfemung zwischen zwei Positionen ange- 
ben; 

einer Eingabeeinheit (100) zur Aufiiahme von Einga- 
ben, die wenigstens zwei Positionen bezdchnen; und 

mit 

cincr Stcuciomhcit (100), die mit dor Eingabeeinheit 
verbunden ist, um entsprechend der ausgewahlten Ab- 
standsinformationen bezuglich der wenigstens zwei 
eingegebenen Positionen eine Anzahl MaBeinheiten zu 
ba^chnen und um an der Anzeigeeinheit Karteninfor- 
mationen einschUeBlich der wenigstens zwei Positio- 
nen in den berechneten MaBeinheiten darzusteUen. 

8. KartendarsleUungssystem nach Anspruch 7, wobei 
der Abstand wenigstens den zeitlichen Abstand, der die 
Zeit angibt, die fur eine Bewegung zwischen den bei- 
den Positionen erforderlich ist, den Kraftstoffver- 
brauchsratenabstand, der die Rate des Kraftstoffver- 
brauchs von Falirzeugen berucksichtigt, oder den eu- 
kUdischen Abstand fiir die Lange der Strecke zwischen 
den beiden Positionen umfaBt. 

9. KartendarsteUungssystem nach Anspruch 8, wobei 
der zeitliche Abstand die Zeit umfaBt, die erforderlich 
ist, wenn fiir die Bewegung zwischen den beiden Posi- • 
tionen ein Transportmittel verwendet wird 

10. KartendarsteUungssystem nach Anspruch 8, wo- 
bei, wenn der zeitliche Abstand ausgewahlt wird, die 
Steuereinheit die Anzeigeeinheit veranlaSt, eine An- 
zeige des Abstandes zwischen den beiden Positionen in 
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Form eines groBeren zdtlichen Abstands proportional 
zu der erfoiderlichen Zeit darzustellea. 

11. Kartendarstellungssystan nach Anspruch 7, wobei 
die Steuereinheit eine Position entsprechend aner An- 
forderung durch einen Benutzer, die durch die Einga- S 
beinheit erhalteri wird, durch Nachschlagen in vorab 
gespeicherten Kartendaten sucht. 

12. Kartendarstellungssystem nach Anspruch 11, wo- 
bei die' Kartendaten Transportdaten iiber Ttansport- 
moglichkeitet] umfassen, und wobei die Steuereinhdt 10 
bei der Ausfiihrung der Suche audi die Transportdaten 
verwendet. 

13. Programmprodukt, das einen Computer yeranlaBt, 
auf der Basis einer vorgegebenen MaSeinheit an einer 
Anzeigeeinheit Karteninformationen darzustellen, mit 15 
den Schiitten 

des Aufiiehmens (101) einer Hngabe znr Angabe von 
wenigstens zwei Positionen; 
des Auf nehmens (102) von wenigstens dner Abstands- 
information aus dner Anzahl von Arten von Abstands- 20 
infoimationen, die Kriteriea zum Berechneo von Ab- 
st3nden darstellen, die den Grad der Entfemung zwi- 
schen zwei Positional angebSi, die voriier in einer 
Spdchereinheit gespeichat wuiden; 
des Berechnens (103) der Anzahl MaBdnheiten ent- 25 
sprechend der ausgewShltea Abstandanfomiatioa be- 
ziiglich der wenigstens zwei dngegebenen Positionen; 
und 

des Anzeigens (110; 111) von Karteninfiaimationrai 
einschlieBlich der wenigstens zwei Positionen in der 30 
berechneten MalSeinheit 

14. Programmprodukt nach Anspruch 13, wobei der 
Abstand wenigstens den zeitlichen Abstand, der die 
Zeit angibt, die fur eine Bewegung zwischen den bei- 
den Positionen erforderlich ist, den KraftstofFver- 35 
brauchsratenabstand, der die Rate des Kraftstoffyer- 
brauchs von Fahizeugen bNriicksichdgt, oder den eu- 
kUdischen Abstand fur die Lange der Strecke zwischen 
den baden Positionen umfaBL 

15. Programmprodukt nach Anspruch 14, woba der 40 
zeitliche Abstand die Zeit umfaBt, die erforderlich ist, 
wenn fiir die Bewegung zwischen den beiden Positio- 
nen ein Transportmittel verwendet wird. 

16. Programmprodukt nach Anspruch 15, wobd im 
Anzeigeschtitt eine Anzeige des Abstandes zwischen 45 
den bcidcn Positionen in Fonn cincs gro&xcn zdtli- 
chen Abstands proportional zu der erforderlichen Zeit 
dargestellt wird. 

17. Programmprodukt nach Anspruch 13, wobei im 
EingabeaufnahmeschrittdneP&sition entsprechend ei- 50 
ner Anforderung durch einen Beniitzer des Ccxnputers 
durch Nachschlagen in vorab gespeicherten Kartenda- 
ten gesuchl wild. 

18. Programmprodukt nach Anspruch 17, wobd die 
Kartendaten IVansportdatm fiber Transportmoglich- 55 
keiten umfassen^ und wobd im Suchschritt bei der 
Ausfiihrung der Suche auch die Itansportdaten vei- 
wendet werden. 
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